
 

Chile continúa entregando sorpresas relacionadas con patrimonio
automotriz no sólo chileno; también mundial. Quién habría pensado
que un cerrado y viejo galpón en la zona de Los Angeles, en el sur de
Chile, contendría no uno sino que... ¡tres! Mercedes de Preguerra.
Costó determinar qué modelo era, pero su dueño tuvo éxito
identificando que eran nada menos que versiones limousine del
escaso modelo Typ 230 (W153) construido entre 1938 y 1943.

Si bien el éxito de ventas de Daimler-Benz en esa época fue el 170 V, el modelo
230 (W 143 y 153) lo superaba desde el punto de vista técnico: Era el primer
Mercedes con carrocería completamente de acero, que reemplazaba al antiguo
sistema con piezas estructurales de madera (identificados por el código W143).

De igual forma, fue construido en un chasis inédito, con una novedosa estructura
de tubos ovales lo cual aumentaba la capacidad de torsión, carga y resistencia del
automóvil.

   



Horace y John Dodge en el "Old Betsy" (14 de noviembre de 1914)

 

Por Ricardo Adonis P., Editor de La Gaceta de los Clásicos

John Francis Dodge nació en octubre de 1864 y Horace Elgin Dodge
en mayo de 1868. Como muchos otros pioneros en la industria del
automóvil, su origen fue modesto, pero nacieron ya con el don de la
técnica mecánica en sus manos y cerebros, aprendiendo el oficio de
su padre, quien dirigía un taller especializado en motores para uso
marino.

En 1897 establecieron la empresa Evans & Dodge Bicycle Company.
En 1900 la vendieron y regresaron a la zona de Detroit para continuar
la tradición familiar. Comenzaron con 12 empleados, mas por su
prestigio crecieron hasta ser el taller mejor equipado de Detroit.

En 1901 eran los principales proveedores de Ransom E. Olds (3.000
transmisiones en 1902). Como en 1903 eran los mayores proveedores en Detroit,
fue natural comenzar a fabricar chasis, motores, transmisiones y ejes para los
primeros Ford. Cuando Ford tenía dificultades para pagar recibían acciones de la
empresa. Esto los benefició enormemente, pues llegaron a recibir unos USD $ 32
millones en dividendos, ganancias y venta de acciones. En 1905 Dodge
suministraba 400 conjuntos de chasis por mes, pero el lanzamiento del modelo T
en 1908 hizo ver a los hermanos Dodge que su papel como proveedores de Ford
no duraría indefinidamente. Así, que en 1910 comenzaron a construir su propia
planta en Michigan y continuaron suministrando partes para el Ford T, llegando
en 1912 a suministrar 180.000 sistemas de transmisión y ejes. Emprendedores y
valientes, hoy serían admirados, notificaron a Ford que en 1914 dejarían de ser
sus proveedores.

En julio de 1914, se estableció legalmente la Dodge Brothers Motor Car Company,
cuyo centenario celebramos, y el 14 de noviembre de 1914 salía de la línea de
montaje el primer Dodge: Un modelo touring para cinco pasajeros apodado "Old
Betsy". Fue el primer auto de producción masiva con carrocería fabricada
totalmente de acero.

   

 

A pesar de sus avances, este nuevo modelo 230 fue
menos valorizado por parte de los clientes
alemanes, pero ello se debió a las tensiones
existentes en el ambiente de preguerra y las
necesidades de ahorro.

El mayor consumo de su motor era un tema de
preocupación. En efecto, estaba equipado, con un
seis cilindros de 2,2 litros que entregaba 55 HP. Su
velocidad máxima había sido limitada, por las
mismas razones de economía, a 116 km/h (72
mph).

Entre sus refinamientos, las versiones de mayor lujo estaban equipadas con
lubricación central accionada a través de un pedal y el filtro de aceite giraba cada
vez que se apretaba el embrague.

Debido a su concepción avanzada, este modelo se constituyó en la base para los
exitosos modelos de postguerra, específicamente  el 170 y el 220.

Veamos lo que su dueño nos cuenta acerca de los imponentes Mercedes, (y nada
menos que versión Limousine), que encontró (y de paso, conocer algo sobre
soldaduras al carburo)...
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