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En septiembre de 2008 se celebro el centenario de General Motors.
Hoy, cuando la empresa se encuentra en criticas condiciones
econdomicas que hacen peligrar su sobrevivencia, entregamos este
articulo en homenaje a la centenaria compania responsable de tantos
de nuestros sueiios tuercas.

General Motors fue creada formalmente por William Durant el 16 de
septiembre de 1908, teniendo como tinica marca a la Buick. El 12 de noviembre
de ese ano, la Olds Motor Works es vendida a GM siendo asi la segunda marca
del futuro gigante. Se da inicio al suefio de un hombre, suefio que creci6 rapido:
Cuatro meses después, en enero de 1909 General Motors compra la mitad de la
Oakland Motor Car Co. que en 1932, cambiaria su anticuado nombre por
Pontiac.

En julio de 1909 General Motors
compra por cinco millones de délares
ala Cadillac. Ese mismo ano,
compra a Rapid Motor Vehicle Co.
y a la Reliance, sobre las cuales se
creara posteriormente a GMC Truck
y a un fabricante de elementos de
encendido, bautizandola AC Spark
Plug Co.

Ahora es anecdético, pero en 1909 los banqueros le niegan un préstamo de 9,5
millones de ddlares que el Sr. Durant deseaba utilizar para comprar a la Ford
Motor Co.

Asi en menos de un ailo, GM ya habia formado la base empresarial y constructiva
con la cual dominaria el mundo automotriz por los préximos cien anos. Sélo le
faltaba una marca para llegar a ser lo que es hoy. Pero el destino tenia preparada
una jugada increible: Durant es despedido de la compania que habia fundado y
crea otra, llamada United Motors Corp que el 13 de septiembre de 1915,
incorpora a la Chevrolet Motor Co., que pasa a ser la matriz. En 1916 Durant
efectiia un anuncio sorprendente: A través de Chevrolet ya posee el 54,5 %
de las acciones de GM. El habia mantenido todas las acciones que le
correspondian de GM y habia continuado invirtiendo todas sus ganancias en
comprar méis acciones. El Sr. Durant estaba de regreso, con todo el poder en la
empresa que él habia creado y toma la Presidencia. Transforma a GM en
Corporacion y compra todas las acciones.




Mientras Ford deseaba un auto para cada americano, pero el auto mas simple y
facil de mantener, la filosofia de GM era diferenciadora: Que cada persona
tuviese al auto que quisiera, segtin su poder adquisitivo y gustos. GM es la
empresa a la cual debemos los cambios constantes de modelos, la creaciéon de
nuevos colores, el ofrecer accesorios novedosos y un menu de opciones casi
interminable. Durante los afios cincuenta y sesenta, con todas las opciones
posibles se podian construir mas de mil versiones distintas de un mismo modelo.

La poderosa empresa estableci
gigantescos centros de investigacion y
desarrollo que, partiendo por la
creacion del motor de partida eléctrico
(Cadillac de 1911), el uso de
termostato para controlar la
circulacion del agua de refrigeraciéon
(Cadillac de 1914), culminando hoy
con el Chevrolet Volt, lanzado este
afo, que se espera sea el auto eléctrico
de mayor autonomia y comodidad del
mundo.

No podemos repasar todos los hitos de GM en esta breve cronica, por lo cual nos
centraremos en un enfoque inédito: En lo que corresponde a nuestro pais. S6lo
en 1969 se constituye oficialmente General Motors de Chile. Pero desde
alrededor de 1948 se estaban armando autos de esa empresa en nuestro pais,
probablemente a través de licencia. Nuestras investigaciones han logrado
determinar que la empresa Raul Jaras, habiendo sido nombrado distribuidor
en Chile para automoéviles Vauxhall, hacia 1951 habia construido una armaduria
que alcanz6 una produccion de 2.000 autos de esa marca en cinco afios.

A partir de 1962, la empresa Avay,
antecesora de Indumotora, comenz a INDUSTRIR DE VEHICULDS TECH
armar los entonces novisimos y recién RIS - CHILE
lanzados al mercado, Chevrolet II.
Desde esa misma época, Tecna armo
modelos Vauxhall y los Acadian.
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Creemos que el éxito del Chevy Nova, de 1968 en adelante, permiti6 a GM
establecerse directamente en Chile, presencia activa que duré 34 afios con
instalaciones fabriles. Desde nuestra perspectiva, consideramos que los hitos GM
para Chile son los siguientes:
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Hasta 1949 el mercado chileno estuvo dominado por Ford con sus modelos A 'y
De Luxe. Pero desde 1949 Chevrolet toma el mando con uno de los autos méas
famosos en Chile, el modelo 1949 al 51, en sus versiones Fleetline, Styleline y el
primero de la serie Bel-Air. Miles de ellos dieron servicio a diario como autos
particulares, taxis y camionetas hasta el primer embargo petrolero, por alla por
1976. Se constituyen por eso en el hito nimero uno de la GM en Chile.




Gk, ' . - sl g A I T = i
El segundo hito corresponde a los Oldsmobile del '56. Llegaron muchos y fueron
el icono de las clases acomodadas de nuestro pais. El modelo Holiday en especial
con sus tonos bicolores y sus poderosos motores Rocket de 8 cilindos,
representaba una modernidad inalcanzable para muchos.

Los Chevrolet del '55 al '57 no marcaron una gran distincién es su momento en
Chile. Su fama llega después. Por eso el tercer hito es el Impala, exoticos
automoviles que por muchos afios fueron sinénimo de lo maximo en autos. Un
Impala, en el sentir popular, era mejor o més que un Cadillac. Y el modelo de
1959 con sus aletas de murciélago y sus luces traseras de “ojito de gato”, como se
decia entonces, quedaron estampados en el inconsciente de los chilenos.
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El cuarto hito, 1961 - 63, puede ser compartido entre el Chevy I y el Opel Rekord,
modelos que comparten la misma filosofia de construccién y disefo: Volver a lo
basico después de la tormenta de autos de tamaio grande, con aletas majestuosas
y cromados a destajo. Ambos modelos fueron armados en Chile, con éxito de
ventas y de calidad: Atn hoy aquellas carrocerias que duermen en desarmadurias
no muestran signos de 6xido ni desajustes en sus paneles.



El quinto hito, en justicia, lo merece un auto no de linea. El Turismo Carretera se
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especializaba en modificar autos para dejarlos més livianos y aerodinamicos y a la
vez, transformar su mecénica para mas rapidez, llegando a superar los 180
kilémetros por hora con motores de seis cilindros. Y hubo un Chevrolet que
alcanz6 el grado supremo en todo lo anterior: el Chevrolet de Papin Jaras, que
permiti6 a los fanaticos de Chevrolet gozar de primeros puestos en turismo
carretera en las rutas de Chile.

El sexto hito GM en Chile, lo merece el Acadian Beaumont, gentileza de la GM de
Canad4 que nos permiti6 contar con el auto mas “avanzado en los caminos de
Chile”. No se sabe cuantos se armaron aqui, se rumorea que unos 1.500, pero si
se sabe que Chile fue el tinico pais del mundo que construyé modelos de Acadian
1970y 1971. En esos afios la marca ya habia sido cerrada por GM de Canada. Fue
un auto aspiracional, elegido entonces por quienes tenian buena situaciéon
econdmica para disfrutar de un auto hardtop sin pilares, atrevida linea que sélo
era posible encontrar en esa época, en Chile, en los Acadians. Juegos de palabras
de esa época era asociar la frase publicitaria de cigarrillos “Belmont lo méximo”,
con los propietarios de Beaumont.

I

El séptimo hito, por alla po

Camaro. Deportivo incontrolable, de vocacion juvenil que en Chile estaba
destinado sdlo a los privilegiados que podian importarlo directamente. A Chile
llegaron versiones con motor 6 cilindros (el mismo que equipaba a los Beaumont)
y potentes V8.
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El octavo hito lo tiene un comodo sedan familiar: el Chevy Nova, especialmente el
modelo 70 y V2, con el que se crea GM Chile.

El noveno hito GM en Chile lo marcan dos tranquilos sedanes. Uno, de diseno
aleman construido en la planta brasileha de GM y derivado del Opel Rekord: El
Opala. Y es hito simplemente por la gran cantidad de ellos llegados a Chile. En su
gran mayoria taxis, se incorporaron al paisaje nacional por todas partes. Destaca
sin embargo su modelo fastback, de atractivo disefo y linea deportiva. Son el
simbolo automotriz de los '80, al igual que el Chevette, armado en Chile, el cual
aun hoy, mas de veinte afios después de su fabricacién, continda siendo el
transporte diario de muchas personas.

El décimo hito de GM en Chile es la LUV. Sin lugar a dudas una camioneta
“nuestra”, chilena. Fue el dltimo vehiculo armado en nuestro pais en un sistema
fabril organizado. Con miles de miles de ellas construidas, en sus cuatro
generaciones mantuvo la presencia chilena siendo exportada a paises tan diversos
como Bolivia, Venezuela y México, con altisimos niveles de calidad. Todo un
icono del que pasaran muchos afios todavia para que desaparezca de nuestras
carreteras.



